Der Riese mit dem ,, Cellokasten

FULDAMOBIL seit 15

Von Thomas P&limann

Ob beruflich oder privat
- flr den Kfz-Sachver-
standigen Marius Jestadt
sind Oldtimer elementa-
rer Bestandteil seines
Lebens. Die Leidenschaft
teilt er mit Vater Matthi-
as Jestadt, der ihn schon
frah fir die blechernen
Schéatze begeisterte. Be-
sonders stolz sind beide
auf ihr Fuldamobil, das
im Volksmund ob seiner
Rundungen ,,Cellokas-
ten“ genannt wird.

Eigentlich sind sie ein unglei-
ches Paar. Und das liegt nicht
nur daran, dass hier Mensch auf
Maschine trifft: Auch optisch
fallen der zwei Meter grofle Ma-
rius Jestadt und der zierlich aus-
fallende Oldtimer (knapp 1,30
Meter Hohe, 3 Meter Linge und
1,50 Meter Breite) aus der Rolle.
-Was beide jedoch eint, ist die
Verbindung nach Fulda. Das
bauchig geformte Fabrikat mit
dem Spitz zulaufenden Heck
wurde ab Anfang der 1950er
Jahre von der Elektromaschi-
nenbau Fulda GmbH herge-
stellt. Von der Barockstadt aus
eroberte es die ganze Welt,

Von Fulda aus
in die Welt

wenn auch nur in Kkleinen
Stiickzahlen und vielfach unter
anderem Namen (siehe Infokas-
ten). ¢

Far Vater und Sohn Jestadt,

ibeide gebiirtige Fuldaer und be-

geisterte Oldtimersammler, war
das Auto aufgrund der Herkunft
nicht mehr und nicht weniger
als ein ,Must-have“. ,Das durfte
in unserer Sammlung natiirlich
nicht fehlen®, bestitigt Marius
Jestddt, obwohl dieses Modell
aufgrund eines Verkaufs der Li-
zenz zu den 701 Fuldamobilen
gehort, das in Wilhelmshaven
gefertigt wurde.

Eine groRere Reise oder gar ei-
ne Fahrt in die ostfriesische Ha-
fenstadt schafft der Kfz-Sach-
verstandige mit dem ansonsten
funktionstichtigen , Zwerg” al-
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.Riese“ Marius Jestadt mit dem Kleinstwagen Fuldamobil

de.

lerdings nicht mehr - zumin-
dest nicht ohne Haltungsscha-

den. ,Ich habe da mit meinen -

zwei Metern etwas Schwierig-
keiten“, sagt der 29-Jahrige.
Schon das Einsteigen erweist
sich als akrobatische Einlage.
Dafiir missen zunachst die Rii-
ckenlehne umgeklappt und die

Schuhe ausgezogen werden.
Trotzdem habe ich dann das
Problem, dass ich Gaspedal und
Bremse gleichzeitig trete“, ver-
rt er. Trotzdem ist der Kfz- und
Oldtimergutachter von der ur-
sprunglichen Idee des Fahr-
zeugs tiberzeugt. ,Das war das
Sparauto der damaligen Zeit,

hren in Familienbesitz / Auto fir schmalen Geldbeutel geb

das sich jeder leisten konnte.”
Und gespart wurde an einigen
Stellen. ,Die haben alles wegge-
lassen, was man nicht unbe-
dingt bendtigte. Zum Beispiel
das vierte Rad, weshalb hinten
kein Differential ben6tigt wur-
de*, verweist der Kfz- und Oldti-
mergutachter auf die bewusst

Akrobatikeinlage: 2-Meter-Mann Marius Jestadt hat es sich
auf dem Fahrersitz ,bequem” gemacht.
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minimalistisch und preisgins-
tig angelegte Konzeption und
Konstruktion.

*In Sachen Sicherheit habe der
Kleinstwagen, der mit 9,75 PS
und 197 ccm Hubraum ausge-
stattet ist, ebenfalls Standards
gesetzt: ,Es ist das erste Auto mit
negativem Lenkrollradius®, er-
klart Jestadt. Dies habe erheb-
lich zur Stabilisierung des Fahr-
zeugs beigetragen und ist bel
heutigen Autos mittlerweile
Standard.

Seit knapp 1S Jahren ist das
Automobil mit einer Spitzenge-
schwindigkeit von 80 Kilome-
tern pro Stunde im Familienbe-
sitz. Den nahezu intakten
Kleinstwagen hatte Matthias Je-
stadt damals in Kassel gekauft.
Davor, so erzahlte ihm der Vor-
besitzer, sei das Auto in Skandi-
navien zugelassen gewesen. ,In
Schweden Ist das Auto haufiger

Beliebt in
Skandinavien

gefahren worden, weil es auf-
grund der drei Rider bel der
Steuer als Motorgad eingestuft
wurde“, berichtet Sohn Marius.
Er verwelst zudem auf eine wei-
tere Verbindung in den hohen
Norden: So werde als Schopler
des Fuldamobils vielfach der
Name des Norwegers Norbert
Stevenson genannt, der auf sei-
ner Suche nach einem Geldge-
ber schlieflich auch bei dem
Fuldaer Karl Schmitt vorstellig
wurde - der Rest ist Geschichte.
Schopferisch tatig wurde auch
deiﬁe jestidt. Denn die konn

te das in grin lackierte Modell
nicht mehr sehen. ,Das sah aus
wie ein faules E1“, erinnert sich
Sohn Marius und schmunzelt
etwas (ber den Vergleich. ,Wir
hahen es nen lackiert und das

NWF 200 (Baujahr 1955), das in der Aluminiumausfihrung haufig auch ,Silberfloh* genannt w
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Die Lizenz far das Fulda-
mobil wurde in verschie-
dene Staaten verkauft. Ir
England hieB das Modell
dann Nobel 200, Rhode-
sien (heute Simbabwe:
Fuldamobil RSR), Niedel
lande (Bambino), Schwe
den/Norwegen/Ir-
land/Stdafrika (FRam-
King), Indien (Hans Va-
haar), Griechenland (Att
ca und spater Alta {
A200), Argentinien/Chil
(Bambi)
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Ein Serienteil mehr, ein
Rad weniger ~ so ldsst
sich die kommende Folg
unserer Serie .Garagen-
schatze® auf den Punkt
bringen. Wir sind zu Gas
bel Andre Kropp aus Ke
zell, der uns sein Oldti-
mer-Motorrad Zdndapp
DB 203 Comfort (B] 195
vorstelit. Er bastelte
knapp 2 Jahre In mehre
ren Etappen an dem
Zweirad, wihrend seine
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